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Powtarzajace sie symbole:
Prosimy o zwracanie uwagi na zamieszczone w dokumencie nastepujace symbole, ktérych zadaniem jest
zaakcentowanie konkretnych informacji.

A OSTRZEZENIE: Tym symbolem oznaczono instrukcje, ktérych nieprzestrzeganie moze doprowadzi¢ do
powaznych obrazeh ciata, a nawet $mierci.

m PRZESTROGA: Tym symbolem oznaczono instrukcje, ktérych nieprzestrzeganie moze doprowadzi¢ do
powaznego uszkodzenia silnika lub spowodowac uniewaznienie gwarancji.

A UWAGA: Tym symbolem oznaczono informacje umozliwiajgce sprawniejsze przeprowadzanie

czynnos$ci obstugowych.
1. Informacje dotyczace planowania

1.1. Silniki, ktoérych dotycza niniejsze informacje
Wszystkie wersje silnika typu:
- 912 (rzedowy)
- 914 (rzedowy)
1.2. Towarzyszaca dokumentacja ASB/SB/SI oraz SL
Oprécz wskazéwek zamieszczonych w Instrukcji obstugi nalezy bezwzglednie przestrzegac¢ wskazowek
zawartych w Biuletynie serwisowym:
- SB-912-043,SB-914-29, ,Zmiana specyfikacji ptynu chtodzacego”, wydanie biezace.
1.3. Powod
Praktyka wykazata, ze niezbedne jest posiadanie dodatkowych informacji na temat wyboru odpowiednich
ptynodw eksploatacyjnych, takich jak olej silnikowy, ptyn chtodzacy i paliwo, a takze na temat odstepow
pomiedzy kolejnymi wymianami oleju i przegladami silnikéw ROTAX® typu 9121 914.
1.4. Zagadnienie
Wybor odpowiednich ptynéw eksploatacyjnych dla silnikéw ROTAX®typu 912 i 914 (rzedowych).
- Zamieszczone tu informacje powinny pomoc producentom i operatorom samolotéw w zapewnieniu
prawidtowych warunkéw montazowych i eksploatacyjnych, co umozliwi osiggniecie optymalnych osiggow
i niezawodno$ci dziatania.
1.5. Zgodnosé
Zgodnie ze wskazéwkami zawartymi w Instrukcji obstugi konserwacyjnej silnika typu ROTAX®912i 914
(rzedowego), wydanie biezgce.
A OSTRZEZENIE: Nieprzestrzeganie powyzszych wskazéwek moze doprowadzié¢ do uszkodzenia
silnika, a takze obrazen ciata lub $mierci personelu obstugowego.
1.6. Zatwierdzenie
Techniczna zawarto$¢ niniejszego dokumentu zostata zatwierdzona na mocy DOA Nr. EASA.21J.048.
1.7. Dokumentacja referencyjna
Oprécz informacji technicznych zamieszczonych w niniejszym opracowaniu, nalezy réwniez korzystac z
informacji zamieszczonych w aktualnych wydaniach nastepujacych dokumentow:
- Podrecznik operatora (OM),
- Instrukcja obstugi konserwacyjnej (MM),
- Instrukcja instalowania (IM).
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5. Paliwo

5.1. Informacje ogodine

Rézne wymagania, takie jak np. przepisy dotyczace czystosci powietrza, doprowadzity do opracowania paliw o
réznorodnym sktadzie, czego przyktadem moze by¢ paliwo wzbogacone w tlen. Prace badawcze skupiajg sie w
wiekszym stopniu na zapewnieniu lepszego i wytwarzajgcego mniej zanieczyszczen spalania, w mniejszym zas na
wplywie, jaki to spalanie ma na silnik, osprzet i uzyskiwang moc. Gtéwny nacisk potozony jest na ochrone srodowiska
naturalnego. Problem polega na réznorodnosci i zmiennosci réznych rodzajéw paliw dostepnych obecnie na rynku
oraz na szkodliwym dziataniu niektorych paliw.

- Ztego wzgledu operator samolotu musi sprawdza¢ kazda partie paliwa pod katem jego przydatnosci dla danego
silnika.

- Paliwo nalezy kupowac¢ wytgcznie od duzych i powszechnie znanych producentow i dystrybutorow, ktorzy otwarcie
deklarujg rzeczywistg liczbe oktanowg paliwa. Nalezy dotozy¢ wszelkich starah majacych na celu upewnienie sie,
ze parametry zakupionego paliwo sg zgodne z parametrami paliwa deklarowanymi w punkcie tankowania paliwa.
Nalezy uzyskaé¢ podstawowe dane techniczne dotyczace uzywanego paliwa, takie jak: liczba oktanowa, dodatek
etanolu/metanolu (jako nosnika tlenu), zawarto$¢ dodatkéw sezonowych itp.

- Ogodlnie rzecz biorgc nalezy unika¢ nosnikéw tlenu (dodatkéw alkoholowych). Nie wolno stosowac paliwa
zawierajacego ponad 5% alkoholu. Kontrola zawartosci alkoholu w paliwie jest jedynym niezawodnym sposobem
upewnienia sie, ze posiadane paliwo nadaje sie do stosowania w silniku ROTAXe.

PRZESTROGA: Ponizej podano przyktady szkodliwego oddziatlywania zawartego w paliwie alkoholu
na silnik.

Alkohol ,przyciaga” wode, co moze prowadzi¢ do zalewania osadnikow (znajdujgcych sie np. w zbiorniku paliwa),
zatykania filtréw i ograniczenia przeptywu paliwa.

Poza tym, co jest bardzo wazne, alkohol ma bezposredni negatywny wptyw na smarowanie, co — w zaleznosci od
wlasciwosci stosowanego oleju — moze spowodowac uszkodzenie silnika.

Wazne jest réwniez to, ze w alkoholu znajduje sie woda, ktéra — po wytaczeniu silnika i jego dtuzszym postoju — moze
wywotac korozje bardzo waznych elementéw silnika, takich jak fozyska korbowe, tozyska gtéwne i tozyska
korbowodoéw, a takze tozyska sworzni ttokowych. Gdy korozja juz sie rozpocznie (wzery), tozyska po uptywie
niedtugiego czasu ulegng uszkodzeniu.

Réznice wystepujace w sktadzie réznych mieszanek paliw sezonowych mogg mie¢ wptyw na lotno$é stosowanego
paliwa, jesli tzw. paliwo zimowe stosowane jest podczas goracego letniego dnia. Zdarza sie to czesto ludziom, ktérzy
kupujg paliwo w strefie o zimniejszym klimacie np. w marcu, ale nie uzywajg go w swoich silnikach ROTAX az do
czerwca. Temperatura parowania stosowanego paliwa musi mie¢ dostatecznie niskg warto$¢, aby ograniczy¢ do
minimum osady powstajgce w skrzyni korbowej i komorze spalania, a takze zanieczyszczanie Swiec zaptonowych,
jednak bez obaw o wystepowanie tzw. korkéw z oparéw paliwa lub przekroczenia temperatury wrzenia. Paliwo nalezy
zawsze kupowac¢ od dystrybutora, ktéry sprzedaje duze ilosci paliw, unika¢ za$ paliwa, ktére byto przechowywane
przez diugi okres, w szczegolnosci pomiedzy poszczegdlnymi porami roku.

Powszechnym problemem, wystepujacym w przypadku nieprawidtowo przechowywanego paliwa, jest zmniejszenie sie
jego znamionowej liczby oktanowej, co moze stac sie bezposrednig przyczyna uszkodzenia lub zatrzymania sie silnika.

Obecnie obowigzujace wytyczne FAA wymagaja, aby paliwo samochodowe zatwierdzone do uzytku w silnikach
samolotowych (Mogas) spetniato bardziej surowe wymagania, niz ma to miejsce w przypadku zwyktej benzyny
samochodowej. Moze to by¢ najprostszy sposéb utrzymywania pewnej kontroli nad rodzajem uzywanego paliwa, tym
niemniej nalezy zawsze starannie sprawdzac¢ parametry stosowanego paliwa!

Alkohol/etanol powoduje pochtanianie i utrzymywanie wody w paliwie:

- znajdujaca sie w paliwie woda moze zamarzna¢ w niskich temperaturach, a takze w trakcie tworzenia mieszanki
paliwa z powietrzem;

- woda obniza temperature parowania paliwa, co moze doprowadzi¢ do powstania korka z oparéw paliwa;

- woda moze nie by¢ wykrywalna w uktadzie paliwowym.

Alkohol jest rozpuszczalnikiem, ktéry moze wymywacé osady z uktadu paliwowego i przenosic je do filtréw lub
gaznikow.

Spalajgca sie mieszanka alkoholu z powietrzem jest bardziej uboga, co moze prowadzi¢ do wystepowania wyzszych
temperatur spalin (temperatur EGT).
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5.2. Paliwo wedtug lokalnie obowigzujacych norm

Stosowac mozna nastepujgce paliwa:

Zastosowanie / Opis

912UL/A/F | 912ULS /S -914 UL JF

MOGAS
Norma EN 228 Normal "
europejska EN 228 Super ” EN 228 Super ?

EN 228 Super plus " EN 228 Super plus ?
Norma CAN/CGSB-3.5 CAN/CGSB-3.5
kanadyjska Jakos¢ 1 3 Jakosé 3 4
Norma amerykanhska ASTM D4814 ASTM D4814

AVGAS

Norma amerykanska

AVGAS 100 LL
(ASTM D910)

AVGAS 100 LL
(ASTM D910)

Nazwa handlowa

HJELMCO AVGAS HJELMCO AVGAS
91/96 UL * 91/96 UL *
HJELMCO AVGAS HJELMCO AVGAS
91/98 UL ® 91/98 UL ®
09102
“min. RON 90
“min. RON 95
¥ min. AKI* 87
“min. AKI 91
% paliwo bezotowiowe, dostepne gtéwnie na obszarze skandynawskim
* wskaznik przeciwstukowy, (RON+MON)/2
Paliwo AVGAS 100LL, ze wzgledu na wysokg zawartos¢ ofowiu, powoduje wystepowanie wiekszych naprezen w
obrebie gniazd zawordéw, przyczynia sie rowniez do tworzenia wiekszych ilosci osadéw w komorze spalania oraz
powstawania osadéw otowiu w uktadzie olejowym. Z tego wzgledu to paliwo powinno by¢ uzywane wytacznie w
przypadku probleméw zwigzanych z wystepowaniem korkdéw z opardw paliwa lub w przypadku gdy inne rodzaje
benzyny sg niedostepne.
m PRZESTROGA: Nalezy stosowac¢ wytacznie paliwo przeznaczone dla konkretnej strefy klimatyczne;j.
A UWAGA: W przypadku stosowania paliwa zimowego do zasilania silnika w warunkach letnich istnieje
niebezpieczenstwo powstawania korkéw z oparéw paliwa.
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